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1.} Zusammenfassung

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass unter Berlicksichtigung
optimierter Larmschutzmafnahmen durch das geplante Bauvorhaben an der Briderstralie in
Herford keine unzul@ssigen Schallimmissionen in der Nachbarschaft zu erwarten sind.

Grundlage flr diese Beurteilung sind die geplante Ausflihrung und die Nutzung der Tiefgarage im
Untergeschoss, Angaben'zu zugehdrigen Nutzungen (Lieferverkehr), Einhaltung von schalltechni-
schen Vorgaben an technische Aullenaggregate und die Durchfiihrung aktiver Ladrmschutzmafi-
nahmen und organisatorischer Malinahmen. Die insgesamt erforderlichen Mafinahmen werden im
Kapite! 8 ndher beschrieben,

Unzuléssige Spitzenpegel nach TA Larm sind bei bestimmungsgemaiem Betrieb auf Grund der
Abstandsverhéltnisse zu den nichstgelegenen Immissionspunkten sowie der jeweiligen Gebiets-
einstufungen nicht zu erwarten.,

In Hinblick auf den anlagenbezogenen Verkehr auf éffentlichen Strallen wurde festgestellt, dass
gemaR TA Larm in Verbindung mit der 16. BimSchV und den Berechnungsregeln der RLS-90
keine weiteren organisatorischen Maftnahmen zur Minderung der auftretenden Gerdusche aus
dem Verkehrslérm erforderlich sind.

Die nachfolgende Untersuchung wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit gréfiter Sorgfalt
erstelit. Dieser Bericht besteht aus 40 Seiten und 4 Anlagen.

Hingen, den 26.07.2015 Le/Me Massstelie nach § 29b BImSchG
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Die Grundstiicksgesellschaft Herford BruderstraRe GmbH & Co. KG plant mit den Architekten
Pfeiffer, Ellermann und Preckel den Umbau eines ehemaligen "Kaufhof” mit Neubau von 8 Wohn-

einheiten an der Briderstrale in Herford.

Nach geplantem Umbau sind insgesamt 68 Steliplatze in der Tiefgarage vorgesehen.

Die Zu- und Abfahrt zu der Tiefgarage erfolgt liber eine Rampe, die im éstlichen Gebaudeteil neu
errichtet wird. Die Zu- und Abfahrt erfolgt (ber die Klosterstrale.

Die Lage des Bauvorhabens sowie die geplanten Grundrisse der einzelnen Geschosse sind in den

Planen in der Anlage 1 dargestellt.

Im Zuge der Umbaumafinahmen sollen die zu erwartenden Gerduschimmissionen durch die
geplante Tiefgarage im Untergeschoss inkl. Ein- und Ausfahrt und die zugehérige geplante
Technik berechnet und beurteilt werden.

Zusatzlich sind - ausgehend von den zu ermittelten Schallemissionen durch den Betrieb techni-
scher Auenaggregate sowie dem zugehdrigen Lieferverkehr - Schallimmissionsberechnungen

durchzufiihren, um die Immissionssituation in der Nachbarschaft zu ermitteln und zu beurteilen.
Treten Uberschreitungen der einzuhaltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] auf, so sind
geeignete Larmminderungsmaflnahmen bzw. schalltechnische Angaben an geréuschrelevanten

Anlagen anzugeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in einem gutachtlichen Bericht darzustellen.
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3.} Grundlagen der Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen

3.1 Immissionspunkte und einzuhaltende Immissionsrichtwerte

Das Bauvorhaben liegt im Geltungsbereich eines neu zu entwickelnden Bebauungsplanes der
Stadt Herford. Im Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes soll fiir den Standort ein Kerngebiet

(MK) ausgewiesen werden.

An den umliegenden Immissionspunkten sind gemaf telefonischer Vorgabe der Stadt Herford [8]

die derzeit glltigen Gebietseinstufungen auf Grund geltender Bebauungspléne (Nr. 4.47, Nr. 4.39,
Nr. 4.38, Nr. 4.63) [9] und die Einstufung im Zentrum Herford Gehrenberg/Briderstrale als Misch-
gebiet zu bericksichtigen. Nach TA Larm [1] ergeben sich in Abhdngigkeit von der Gebietsauswei-

sung die zuldssigen Immissionsrichtwerte fur den Tages- und Nachtzeitraum.

In der nachfolgenden schalltechnischen Prognose werden die folgenden maRgeblichen tmmis-

sionspunkte (s. Anlage 2.1) betrachtet.

Tabelle 1 Immissionspunkte und -richtwerte
Immissionspunkte Gebietsaus- Immissionsrichtwerte in dB{A}
weisung geman TA Larm

tags nachts
IP 01: An der Bowerre 2 MK 60 45
IP 02: Komturstralle 33 WA 55 40
IP 03: Komturstralle 29 WA 55 40
IP 04: Briderstralle 15 WA 55 40
IP 05: Briderstralie 20 MI 60 45
P 06: Wohnung 5+6 MK 60 45
IP 06a; Wohnung 5+6 MK 60 45

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 1 Immissionspunkte und -richtwerte <Fortsetzung>
Immissionspunkte Gebietsaus- Immissionsrichtwerte in dB(A)
weisung gemdl TA Larm

tags nachts
P 07: Wohnung 7+8 MK 60 45
IP 07a: Wohnung 7+8 MK 60 45
iP 08: Bruderstralle 6;0 MK 60 45
IP 09: Briiderstralle 36 MK 60 45
tP 10: Gehrenberg 20 MK 60 45
iP 11. Gehrenberg 28 MK 60 45
IP 12: Gehrenberg 23 MK 60 45
IP 13: Gehrenberg 25 MK 60 45
IP 14: Hockerstralie 6 MK 60 45
IP 15: Hockerstralle 4 MK 60 45
IP 16: Wohnung 1+2 MK 60 45

Die Lage der Immissionspunkte kann dem Digitalisierungsplan der Anlage 2 enthommen werden.

Der Beurteilungszeitraum tags umfasst die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeit-
raum nachts ist bel einer Beurteilung gemal TA Larm [1] die lauteste Nachtstunde in der Zeit von
22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zu betrachten.

Weiterhin ist ein Zuschlag von 6 dB fur die héhere Stérwirkung von Gerduschen innerhalb der
Tageszeit mit erhdhter Empfindlichkeit in Allgemeinen Wohngebigten (WA) zu berlicksichtigen. Die
Zuschlage flr die Tageszeit mit erhdhter Empfindlichkeit sind wahrend der folgenden Zeiten zu

kerlicksichtigen:

1. an Werktagen: 06:00 Uhr - 07:00 Uhr

20:00 Uhr - 22:00 Uhr
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2. an Sonn- und Feiertagen:  06:00 Uhr - 09:00 Uhr
13:00 Uhr - 15:00 Uhr

20:00 Uhr - 22:00 Uhr

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als
30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten. Im Sinne der TA Larm [1] liefert
eine Anlage keinen relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation, sofern durch sie die Immissions-
richtwerte anteilig um mindestens 6 dB unterschritten werden. Bei einer Unterschreitung um
mindestens 10 dB liegen die Immissionspunkte auBerhalb des Einwirkungsbereiches der Aniage.
Der Beurteilungspegel kann nicht im Sinne einer Uberschreitung des Richtwertes durch die Teil-

anlage erhéht werden.

Werden die Richtwerte durch eine Anlage sogar um mindestens 15 dB unterschritten, so kann die
Anlage die Larmsituation auch physikalisch nicht weiter - Uber die Richtwerte hinaus - erhéhen.

3.2 Anlagenbezogener Mehrverkehr

Nach Ziffer Nr. 7.4. der TA Larm [1] sind Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch Manah-

men organisatorischer Art soweit wie maéglich zu vermindern, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch

um mindestens 3 dB erhhen,
- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist
und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [16] erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

Fur den Fall, dass alle drei Bedingungen erfiillt sind, schreibt die TA-Larm [1] die Prifung von

organisatorischen MaRnahmen zur Vermeidung von Larmbeldstigungen vor.
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Die Prifung wird fir die Immissionspunkte an der Komturstrale, Klosterstrale, Briiderstralle und
Martinsgang durchgefihrt. Uber die Komturstrale und die KlosterstraRe sollen die Anlieferung
sowie die Zufahrt zur Tiefgarage des Geschiftshauses erfolgen.

In der nachstehenden Tabelle 2 sind die Immissionspunkte mit den derzeit glltigen Gebietsnutzun-
gen im Einzelnen aufgefuhrt und den jeweils gultigen Immissionsgrenzwerten der 16, BImSchV [16]
flr Verkehrslarmeinwirkungen gegentbergestellt. Die Immissionspunkie entsprechen dabei den fiir
die 0. g. Gewerbel&drmsituation zu Grunde gelegten Fassaden und Gebauden. Lediglich der P 01
wurde zur Straf3e hin verschoben (IP 01/\).

Tabelle 2 Immissionspunkte und -grenzwerte
Immissionspunkt Gebletshutzung Immissionsgrenzwerte geman
16. BiImSchV [16] in dB(A)
tags/nachts
IP 02 bis IP 04 WA 59/49
IP 01/V, IP 05 bis IP 16 MK/MI 64/54

Der Beurteilungszeitraum umfasst tags die Zeit von 06;00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts die Zeit
von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr,

Die Lage der Immissionspunkte, Fahrwege und relevanten Straenabschnitte kann dem Digitali-

sierungsplan der Anlage 2.2 entnommen werden.

Die Berechnung des anlagenbezogenen Mehrverkehrs auf éffentlichen Stralien erfolgt somit
getrennt von moglichen Anlagengerduschen auf dem Betriebsgelédnde und wird separat nach
TA Lérm [1] in Verbindung mit der 16. BImSchV [16] bewertet.

Sofern die Verkehrsbelastung im Bestand nicht bekannt ist, kann bei einer Unterschreitung des
Grenzwertes um mindestens 5 dB sicher ausgesagt werden, dass keine unzulassigen Verkehrs-
larmimmissionen auf dffentlicher Stralle zu erwarten sind, Wenn der Grenzwert um 5 dB unter-
schritten wird, ist es physikalisch/mathematisch unmaoglich, dass die gesamte Verkehrslarmbelas-

tung um mindestens 3 dB erhoht und gleichzeitig erstmalig der Grenzwert {ibarschritten wird.
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4.) Berechnungsansiitze und Ausfithrung der Tiefgarage

GemaR voiliegender Planunterlagen ist im Bauvorhaben vorgesehen, eine Tiefgarage mit 68 Stell-

platzen im Untergeschoss zu errichten.

Die aktuelle Planung sieht eine massive Ausflihrung des Baukérpers vor: dabei sind an mehreren

Fassadenseiten Offnungsflachen zur Beltftung der Tiefgarage geplant.

Die Ein- und Ausfahrt liegt im nofdt‘nstiichen Gebaudeteil zur Klosterstrale. Uber eine Rampe
erfolgt die Zu- und Abfahrt zum Untergeschoss.

Eine eventuell notwendige Regenrinne im Bereich der Ein- und Ausfahrt ist nach dem Stand der
Technik auszufihren. Fiir die Gitterroste sind daher z. B. verschraubte Gusseisenplatten zu
verwenden. Durch diese Mafinahmen entfzilt die Berlicksichtigung als schalltechnisch relevante

Quelle.

Die Parkplatze und die Fahrstrecken werden innerhalb des Parkhauses aus glattern Beton

hergestelli.

Die Nutzungszeit samtlicher Stellplatze wird werktags im Tageszeitraum von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr sowie innerhalb der lautesten Nachtstunde im Zeitraum von 22:00 Uhr bis 23:00 Uhr
berlcksichtigt. Auch eine Nutzungszeit dartiber hinaus fuhrt zu keiner anderen Beurteilung, da

nach TA L&rm [1] grundsétziich die lauteste Nachtstunde zu beurteilen ist.

Erste Berechnungen haben ergeben, dass auf Grund der nur werktags vorgesehenen LKW-
Anlieferungen mit Verladetstigkeiten am néchstgelegenen Immissionspunkt |P 04, mit Schutz-
anspruch entsprechend einem Allgemeinen Wohngebiet (WA), gegentiber Sonn- und Feiertagen
mit Zuschlag innerhalb der Ruhezeiten tendenziell hhere Beurteilungspegel resultieren. Daher

erfolgen die Berechnungen fur Werktage.
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Auf der Grundlage von Berec'hnungsansétzen geman TA Larm [1] und unter Berlicksichtigung der
aktuellen Parkplatzl&rmstudie [5] werden die Berechnungen durchgefihrt.

Die Aufteilung der Stellplatze innerhalb der Tiefgarage auf die unterschiedlichen Nutzungseinhei-

ten erfolgt gemaf nachstehender Aufschitisselung:

- 50 Stellplétze/gewerblich fir Al-Fithess

- 12 Stellplatze zu den 8 Wohnungen

6 Stellplatze allgemein gewerblich

Die Bewegungshaufigkeiten werden in Anlehnung an die Parkplatzlarmstudie [5] wie folgt zu
Grunde gelegt:

- Im Tages- und Nachtzeitraum wird fur die Stellplatze Al-Fitness demnach von 0,5 Bewe-
gungen je Stellplatz und Stunde fur samtiiche Stellplatze ausgegangen.

- Im Tageszeitraum wird gemaR [5] von 0,15 Bewegungen je Stellplatz und Stunde flr die
Anwohner-Stellpldtze ausgegangen. Im Nachtzeitraum werden 0,09 Bewegungen je
Stellplatz und Stunde fiir sémtliche Stellplatze fur die ungiinstigste Nachtstunde bzw.
0,02 Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Mittel fur die Nachtzeit berlicksichtigt. Eine
Bewegung entspricht einer An- oder Abfahrt.

- Die Frequentierung der allgemein gewerblichen 6 Stellplatze wird mit 8 Bewegungen tags

an Werktagen betrachtet.

Die Berechnungsansétze fiir die Parkplétze lassen sich wie folgt zusammentfassen:
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Einheiten der PKW-Bewegungen fir die Wohnanlage im Tages- und Nachtzeitraum

Bewegungen je Stellplatz/Stunde

tags
06:00 Uhr bhis 22:00 Uhr

nachts
22:00 Uhr bis 06:00 Uhr
{unglinstigste Nachtstunde,
hier: 22:00 Uhr - 23:00 Uhr)

Tiefgarage (Al-Fitnhess) 0,5 0,5
Tiefgarage (Anwohner) 0,15 0,09
Tiefgarage (gewerblich allg.) 0,5 -

Tabelle 4 Anzahl der PKW-Bewegungen im Tages- und Nachtzeitraum
Bewegungen (Anzahl absolut)
fags nachts
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr
{unglinstigste Nachtstunde,
hier: 22:00 Uhr - 23:00 Uhr)
Tiefgarage 400 + 29 + 48 = 477 25+2 =27

Die Lage des Parkhauses mit den entsprechend relevanten Schallguellen ist dem Digitalisierungs-

plan der Anlage 2.2 zu entnehmen.
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5.) Berechnung der Gerduschemissionen

Fir die Beurteilung der Gerauschemissionen sind folgende Gerauschquellen relevant:

- PKW-Stellplétze mit den entsprechenden Fahrwegen, Stellvorgéngen, Turenschlagen

- technische Auengerate, wie z. B. Luftungsaggregate, Rickkihler der Technikzentrale im
2. Obergeschoss

- Anlieferverkehr durch LKW mit Verladetétigkeiten

Die Parkplétze und Fahrstrecken zur Tiefgarage werden aus glattem Beton hergestellt. Die
Fassadenelemente der Tiefgarage sollen gemaR vorliegender Planung fir Liiftungszwecke
teilweise gedffnet werden.

Das Offnungsmal der jeweiligen Fassadenseiten resultiert aus der Vorgabe dieser schalltechni-
schen Untersuchung und ist in den MaRnahmen im Kapitel 7 aufgefuhrt. Eine Detailzeichnung mit

Ansichten der geplanten Fassade ist der Anlage 1 beigefligt.

Die Lage der im Einzelnen berlicksichtigten Gerauschquellen ist dem Digitalisierungsplan der

Anlage 2.2.1 zu entnehmen.

Fur die Ger&uschimmissionen des PK\W-Verkehrs in der Tiefgarage erfolgt eine Berechnung in drei

Berechnungsschritten:

1. Ermittlung des Schallleistungspegels der Tiefgarage
2. Ermittlung des Innenschallpegels der Tiefgarage nach der VDI-Richtlinie 2571 [4]
3. Ermittlung der abgestrahlten Schallleistung nach der DIN EN 12354-4 [17]

4. Berechnung der Schallausbreitung gemaf DIN ISO 9613-2 [2]
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5.1 Ermittlung des Schallleistungspedels der Park- und Durchfahrflachen

Die Berechnungen der Gerduschemissionen durch die PKW-Parkplatze erfolgen nach dem

Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz

[5]. Hiernach berechnet sich der flachenbezogene Schallleistungspegel eines Parkdecks wie folgt:

mit

Lo

Kea

K

Ko

Kstro

|I>

>

>

I1>

1>

11>

1>

>

Lo’ = Lwo + Kpa K + Kp + Kgpo + 10 - log (B - N) = 10 - log (S/1m?)

Ausgangsschallleistungspegel flir einen Parkvorgang auf

einem P+R-Parkplatz.

Zuschlag fur die Parkplatzart; fur P+R-Parkplatze,

Parkpldtze an Wohnantagen, Besucher- und

Mitarbeiterparkplatze:

Zuschlag fur die Impulshaltigkeit; fur P+R-Parkplatze,

Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und
Mitarbeiterparkplatze

Zuschlag far die Fahrgassen.

mit: f £ Stellplétze je Einheit der Bezugsgréfie B
Zuschlag fur den Fahrbahnbelag

Bezugsgrolie (Anzahl der Stellplatze)
Bewegungshadufigkeit je Stunde und Stellplatz

Flachengrélie des Parkdecks/Parkplatzes

Lo = 63 dB(A)

KPA= 0dB

K =4dB

Ko = 2,5 - log (B - 9)

In dieser Formel werden bereits Gerdusche wie TUrenschlagen, Motorstarten, Beschleunigen efc.,

mit beriicksichtigt.
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Die Berechnungen erfolgen fir die Tiefgarage getrennt fiir die jeweiligen Nutzungen (Al-Fitness,
Anwohner, sonstige gewerbliche Stellpldtze), wobei die Anzahl der jeweils zu erwartenden

Bewegungshaufigkeiten zu Grunde gelegt werden.

5.2 Ermittlung des Innenschallpegels in der Tiefgarage nach der VDI-Richtlinie 2571

Die Ermittlung des Innenpegels in der Tiefgarage erfolgt unter dem Einfluss der Begrenzungs-
flachen (Boden, Decke, Wand usw.} gemal der VDI-Richtlinie 2571 [4] nach folgender Gleichung:

Li= Ly + 14 + 10 « log (0,18/A)

mit

L Eat Innenschalipegel in dB(A)

Ly at Schallleistungspegel in dB(A)

A 2 aquivalente Absorptionsflache in m?* mit

A=z Aptas e Ag+o + g A
o 2 Absorptionskoeffizienten der Begrenzungsflachen

A; & Begrenzungsteilflachen in m?

Die massiven Umfassungsbauteile der Tiefgarage (Boden, Decke, Wénde etc.) werden aus
Stahlbeton bzw. aus schallharten Materialien hergestellt und mit einem Absorptionskoeffizienten
von o = 0,03 fur Beton rechnerisch beriicksichtigt. Flr die Offnungsflachen geméf vorliegender
Planung wird ein Absorptionskoeffizient von « = 1 in Ansatz gebracht. Im Bereich der Ein- und
Ausfahrt werden zusétzliche schallabsorbierende Malknahmen im Wand- und Deckenbereich

berlicksichtigt. Die Beschreibung der schallabsorbierenden Malihahmen erfolgt im Kapitel 7.

Auf Basis der 0. g. Berechnungsgrundlagen ergibt sich innerhalb der Tiefgarage ein mittlerer
Innenpegel von L e = 68,3 dB(A) und L nachs = 68,0 dB(A).
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5.3 Gerduschemissionen und Vorgabhen durch schallabstrahlende Gebaudeteile

Flr die geplanten Technikgebaude Uber dem 1. OG liegen keine Ausgangsdaten fir die Berech-

nungen vor, sodass hier aufgrund vergleichbarer R&ume ein mittlerer Innenpegel von

Lein = 80 dB(A)

fir die gesamte Betriebszeit (tags) angenommen und zu Grunde gelegt wird. Fir den Technikraum
von Al-Fitness erfolgt zuséizlich ein Berechnungsansatz mit einem mittleren [nnenpegel von
L = 70 dB(A) nachts, d. h. mit einem reduzierten Betrieb der vorgesehenen Anlagen wihrend der

lautesten Nachtstunde. Diese Ansétze sind als schalltechnische Vorgahe zu bewerten.

Die Gerduschsituation wird u. a. durch die Schallabstrahlung der AuRRenbauteile bestimmt. Fir die
Berechnungen der Schallabstrahlung der Aulenbauteile werden die vorhandenen und geplanten

Bauausfihrungen mit den zugehdrigen Schallddmm-MaRen bzw. den entsprechenden Offnungs-

anteilen von Toren, Tlren und Fenstern aufgenommen.

Die Schallabstrahlung von AulRenflachen eines Gebdudes ins Freie ist insbesondere vom Raum-
innenpegel Ly, und dem Schallddmm-Man R' der Auflenfldche in Verbindung mit der Grolie der

abstrahlenden Flachen abhéngig.

Der Schallleistungspegel Ly einer Ersatzschallquelle fir einzelne oder zusammengefasste Bau-
teile einer Geb&udehille wie Winde, Dach, Fenster, Tiren oder Offnungsflachen berechnet sich in
Anlehnung an die DIN EN 12354-4 "Schalllibertragung von Rdumen ins Freie" [17] wie folgt:

Lw = Lgjn + Cq- R'+ 10 - log S/Sy

mit

L al Schallleistungspegel der Ersatzschallguelle in dB
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Lpin £ Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des Aullen-
bauteils oder der Bauteilgruppe in dB

Cy A Diffusitétsterm flr das Innenschallfeld am Bauteil/an der Bauteilgruppe in dB

R at Bau-Schalldamm-MaR des jeweiligen Bauteils oder der Bautellgruppe in dB

S 2 Flache des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m®

Sy s Bezugsflache = 1 m?

Der Wert des Diffusititsterms C, ist abh&ngig von der Diffusitat des Schallfeldes im Gebaude-
inneren und von der raumseitigen Absorption des betrachteten Bauteils oder der Bautellgruppe in
der Gebaudehtlle. Der Diffusitatsterm nimmt im vorliegenden Fall den Wert - 6 dB (Industrie-
gebdude, wenig dominierende Quellen und gerichtet abstrahlende Schallquellen vor reflektieren-

den Oberflachen) an.

Die Technikzentralen Gber dem 1. Obergeschoss werden entsprechend der vorgesehenen Pla-
hung in einer massiven Bauweise errichtet. Die Schallabstrahlung (iber die Umfassungsbauteile
(Wande mit R'y 2 40 dB) wird in den Berechnungen bericksichtigt. Auch die Schallabstrahiung

Uber die Décher der Technikgebiude wird betrachtet. Hier wird ein Schalldamm-Mald von

w = 34 dB flr ein geneigtes Dach in Holzbauart mit Ziegeleindeckung in Ansatz gebracht.
Die abgestrahlten Schallleistungspegel in dB(A} errechinen sich durch die Eingabe entsprechender

Innenpegel und der jeweiligen Schalldamm-Malie in das Berechnungsmodell. Sie werden dann

rechnerintern Uber die Betriebszeitkorrektur fir den Tages- und Nachtzeitraum beriicksichtigt.

Nachfolgende Tabelle zeigt die berlicksichtigten Schallddmm-Male der relevanten Bauteile:
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Tabelle 5 vorzusehende Bauausflhrungen mit zugehdrigen Schallddmm-MalRen (Vorgabe)
Betrieh Bauteil Bauausfiihrung hewertetes Bau-
Schallddmm-Mai Rw bzw.
R'win dB
Wand Mauerwerk, massiv z 40
geneigtes Dach in
Technikgebaude Dach Holzbauart mit 234
Ziegeleindeckung
Wand Luftungsgitter/\Wetterschutz =10
_ Aullenwande/ ‘
Tiefgarage LUftungsgitter 25
Lichtschéachte

*  Angabe bezieht sich auf das resultierende Gesamtschalldamm-Mafl am Bau

5.4 Emissionen durch technische Aggregate - schalltechnische Anforderungen

Gemah vorliegender Unterlagen sind folgende technische Aggregate aul3en schalltechnisch

relevant und werden mit den entsprechenden Schallleistungspegeln wie folgt in den Berachnungen

in Ansatz gebracht, Die zul3ssigen Schallleistungspegel der Geréte innerhalb der Technikzentralen

werden nicht gesondert aufgeflihrt. Zu beachien ist der einzuhaltende Innenpegel gemél} den

Berechnungsansétzen in Kapitel 5.3 flr die Technikgebdude sowie daraus resultierenden Schall-

abstrahlung und einzuhaltende Schallddmmung der Umfassungshauteile (Wand, Dach, Liiftungs-

gitter), Weitere Untersuchungen und Berechnungen mussen mit Kenntnis der genauen Kenn-

zahlen der Anlagen im Rahmen der Ausfuhrungsplanung durchgefiihrt werden.



INGENMIEURGESEITSCHAFT

Seite 18 zum Bericht Nr, LL10725.1/07

Tabhelle 6 technische Aggregate aulien

sonstige AuBengeréte Standort zul. Betriebszeit
Schallleistungspegel
in dB(A)
allgemeine Rickkuhler Dach tber 1. OG 80 16 Stunden/Tag
Flossigkeitskiihler C&A Dach tber 1. OG 84~ 16 Stunden/Tag
2 Multi-Split-AuReneinheiten .
Dach Uber 1. OG e 70 16 Stunden/Tag
(Rossmann)
RLT- Gerat Fortluft
_ Dach ber 1. OG 65 16 Stunden/Tag
(Buro/Praxis)
RLT- Gerat Abluft
. Dach tber 1. OG 65 16 Stunden/Tag
(Blro/Praxis)

* gegeniiber der Planung [13] geringerer zuldssiger Schalleistungspegel

Die Lage der Schallquellen ist dem Digitalisierungsplan der Anlage 2 zu entnehmen. Die zu

Grunde gelegten Ausgangsdaten fur die Berechnung sind in Anlage 3 dargestellt.

5.5 Emissionen durch die Tor6ffnung zur Tiefgarage

Abweichend von den Berechnungen zur Schallabstrahlung von Fassadenelementen erfolgt die
Berechnung der Schallabstrahlung der Toréffnung gemaRk der Parkplatzldrmstudie [5] als

gedffnetes Zufahristor:

Lwain" =850 dB(A) + 10 - log (B - N)
mit
B-N & alle Fahrzeughbewegungen je Stunde in der Tiefgarage

Tags ergibt sich unter Zugrundelegung der Berechnungsansatze gemaf den Tabellen 2 und 3 ein

flachenbezogener Schallleitungspegel von Ly 11" = 64,8 dB(A). Im Nachtzeitraum ergibt sich ein
Wert von Ly 1n" = 64,3 GB(A).
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Die sich ergebenden Schallemissionen f(ir das gedfinete Tor im Bereich der Zu- und Abfahrt sind

im Detail den Berechnungsdatenblattern der Anlage 3.2 zu entnehmen.

5.6 LKW-Anlieferungen

Weitere Larmemissionen sind die Anlieferungen durch LKW an der nord-8stlichen Anlieferungs-

rampe sowie durch sid-dstlich stattfindende Anlieferungen zu erwarten.

Far die Beurteilung der durch die Anlieferzonen hervorgerufenen Gerauschimmissionen sind

folgende Gerauschquellen relevant und werden in der Berechnung zusatzlich berticksichtigt:

- Anlieferung durch maximal 6 LKW tags zur Anlieferungsrampe mit Fahrweg und Rangieren
entlang Klosterstrafle (8stlich des Gebadudes) sowie 1 LKW tags aullerhalb der Ruhezeiten
zur slddéstlichen Anlieferung

- Verladevorgange durch Rollcontainer

- Stellplatzwechsel durch LKW

Die Anlieferung der Rollcontainer stidéstlich des Geb&udes erfolgt zur Anlieferungsrampe bzw.

nach Abladen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand.

a) Fahrspuren

Die Gerduschemissicnen durch die LKW-Fahrspuren auf dem Betriebsgelande werden nach der

aktuellen Studie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie (Heft 3) [15] bestimmt.

Hiernach ist auf Basis aktueller Untersuchungen im Regelfall auf eine Unterscheidung der ver-
schiedenen Leistungsklassen bei LKW zu verzichten und es kann vom Emissionsansatz fur die
leistungsstarkeren LKW (= 105 kW) ausgegangen werden. Somit betrégt der auf eine Stunde und
1 m Wegelement bezogene Schallleistungspegel Ly 1’ = 63 dB(A).
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Gemdl der o. g. Studie wird der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Ly, wie
folgt berechnet:

Fahrgerdusche LKW

Lwar = Lwan + 10 1g (n) + 10 1g (/1 m) - 10 Ig (T/1 h)

mit

Lwa ' = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 LKW pro Stunde und 1 m
Fahrstrecke
La 10’ = 63 dB(A) filr LKW
Lwan = 68 dB(A) fiir LKW (Rangieren)

n 2 Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,

l S Lange eines Streckenabschnittes in m

=
I

Beurteilungszeit in h

h) Stellgerdusche

Auf Basis der aktuellen Untersuchung der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt und Geologie [15]
wurden die Stellgerdusche im Bereich der Anlieferzone (Betriebsbremse, Leerlauf usw.) beriick-
sichtigt. Hierbei sind folgende Ansétze (in Hinblick auf das 5-Sekunden-Taktmaximalpegelver-

fahren der TA Larm [1}) zu berlicksichtigen.

1 x Betriebsbremse (a 5 s} mit: L max = 108 dB(A)
3 x Turenschlagen {& 5 s) mit: Lva, max =100 dB(A)
1 x Anlassen (a2 5 s) mit: L max = 100 dB(A)
5 min Leerlaufbetrieb mit: Liwva = 94 dB(A)

Bei einem Stellvorgang eines LKW pro Stunde betragt der zugehdrige Schallleistungs-Beurtei-

lungspegel:

Lwar,th = 85,5 dB(A)
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¢) Verladegerdusche

Im Bereich der Verladung ergeben sich Gerdusche, die gemaf [14] wie folgt berechnet werden:

Lo = Luyan + 10 Ig (n) - 10 Ig (T/1 h)

mit

Lwin 2 zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde
Lw,1n = 78 dB(A) fur Rollcontainer Uber Ladebordwand
Lw n = 75 dB(A) fur Rollgerdusche auf dem Wagenboden

n ) Anzahl der Ereignisse in der Teilzeit T

T 2 Teilzeitin h

Je angelieferter Rollcontainer sind 2 Uberfahrten (iber die Ladebordwand und Rollgerdusche auf

dem Wagenboden durch Rollcontainer zu berlicksichtigen.

Auf der Flache zwischen LKW-Anlieferzone und Geb&ude wird in Anlehnung an den Bericht der
Hessischen Landesanstalt fiir Urmnwelt und Geologie [15] fir die Anlieferung der Ware durch
Rollcontainer 0. 4. ein Schallleistungspegel von 94 dB(A) entsprechend fiir Fahrten auf ebener
Fldche (glatter Beton oder Asphalt) zu Grunde gelegt. Es werden hier 20 Fahrten je Tag durch

Rollcontainer o. &. berlicksichtigt.

Die Verladungen erfolgen an der Anlieferungsrampe mit Offnung der Fassade zur Klosterstrale
ohne zus#tziiche Tore, sodass hier lediglich die Schallabstrahlung lber die Fassadendffnung
betrachtet wird. Als mittlerer Innenpegel wird L; = 65 dB(A) auf Grund von Erfahrungswerten an
vergleichbaren Objekten mit einer taglichen Einwirkzeit von 16 Stunden zu Grunde gelegt. Die
Decke der Anlieferung wird dabei mit schallabsorbierenden MaRnahmen (z. B. Mineralfaser-

materialien) belegt.
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6.) Berechnungsverfahren zur Ermitflung der Gerduschimmissionen

6.1 Gewerbeldrm

Die Gerduschimmissionen - verursacht durch die Nutzung der Terrassenflaichen des geplanten
Gastronomiebetriebes - werden an den Immissionspunkten gemanl der TA Larm [1] in Verbindung
mit der DIN 1SO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [2] ermittelf.

Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind L-(DW), die sich an den befrachteten Immis-
sionspunkten ergeben, werden gemaf DIN 1SO 9613-2 [2] nach Gleichung (3) wie folgt berechnet:

L(DW) = Ly + D¢ - A in dB

mit

Ler(BW) A aquivalenter Dauerschatldruckpegel in Oktavbandbreite bei
Mitwindbedingungen in dB

Lo 2 Schallleistungspegel in dB

De 2 Richtwirkungskorrektur in dB

A L Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB

Die Dampfung A wird berechnet mit:

A= Adi\f + Aatm *+ Agr + Abar + Amisc indB

mit
Ay A Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aaim s Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Age A Dampfung auf Grund des Bodeneffekies in dB
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Abar

lI>

Démpfung auf Grund von Abschirmung in dB

Amisc

II>

Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich dann nach
Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2 [2]:

LAT(LT) = Lar(DW) - Cpetin dB{A)

Hierbei ist Cie: die meteorclogische Kaorrektur zur Berlicksichtigung der fur die Schallausbreiiung
gunstigen Witterungsbedingung. Die Konstante Cq wird hier als Maximalbetrachtung mit 0 dB
heriicksichtigt.

Bei der Immissionspegelberechnung werden die Geldndetopografie, die Abschirmung und die Re-

flexionen an Gebédudefassaden berlicksichtigt.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit Hilfe der immissionsprognose-Software
SoundPLAN [11].

Die Lage der Schallguellen und Immissionspunkte ist dem Digitalisierungsplan der Anlage 2.2 zu
entnehmen. Die Eingabedaten und Berechnungsergebnisse kénnen im Detail den Datenbléttern

der Anlage 3 enthommen werden.

6.2 Anlagenbezogener Verkehr auf éffentlichen Straften

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem
Teilstlckverfahren der RLS-80 [6]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieBende Verkehr als

eine Linienschallguelle in 0,5 m Hohe (iber der Mitte des Fahrstreifens betrachiet.
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Der Mittelungspegel eines Teilstlickes der Linienschallguelle errechnet sich nach der Gleichung:

I--m‘i = Lm,E + D+ Dg+ Dgy + Dgin dB(A)

l—
3
11>

Mittelungspegel von einem Teilstlick in dB(A)

l""

3
m
I>

Emissionspegel fir das Teilstiick in dB(A)

Der Emissionspegel L, g ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der
Strallenachse bei freier Schallausbreitung unter Beriicksichtigung von Korrektur-
faktoren fur unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten, Stralenoberflachen,
Steigungen und Gefille, einfache Reflexionen, maRgebliche stlindliche Verkehrs-

stirke und prozentualen LKW-Anteil

D

=

Korrektur zur Ber(icksichtigung der Teilstiicklange:

Di=10-1Ig () in dB

Ds

ks

Pegelanderung zur Berlicksichtigung des Abstandes und der

Luftabsorption in dB

O
o
=

tES

Pegeldnderung zur Berlcksichtigung der Boden- und

Meteorologiedampfung in dB

De

11>

Pegelanderung durch topografische und bauliche

Gegebenheiten in dB

Die Pegel der Teilstlicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

Ly, =10-1g>" 10™"in dB(A)

mit
Em at Mittelungspegel von einer Strale in dB(A)
L A Mittelungspegel von einem Teiistiick in dB(A)
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Der Beurteilungspege! von einer Stralie ist dann:

L=ln+K

mit

>

Ly Beurteilungspege! von einer Stralle in dB(A)

Lo L Mittelungspegel von einer Stralle in dB(A)

K A Zuschlag fur erhdhte Storwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmindungen in dB (entféllt im vorliegenden Fall)

Bei der Immissionspegelberechnung werden die Geléndetopografie, die Abschirmung und die

Reflexionen an Gebaudefassaden berlicksichtigt.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Immissionsprognose-Software
SoundPLAN [11].

Die Eingabedaten und Berechnungsergebnisse kdnnen den Datenbléttern der Anlage 4 entnom-
men werden. Die Lage der Strafle fur den Ziel- und Quellverkehr ist dem Digitalisierungsplan der

Anlage 2.3 zu entnehmen.

Als zulassige Geschwindigkeiten sind auf allen untersuchten Straflen 50 km/h zu berlicksichtigen.

Schalltechnisch relevante Léngsneigungen von mehr als § % sind im Untersuchungsbereich nicht

vorhanden.

Fir die Fahrbahnoberfliche wurden entsprechend der vorgefundenen Ausfuhrung [10] in der
Pflasterbauweise Zuschlage von 3,0 dB fur ebenes Pflaster und 6,0 dB fur Kopfsteinptlaster in
Ansatz gebracht. Auftretende Reflexionen werden bei der Ausbreitungsberechung durch das

Programmsystem [11] automatisch ausgewertet und berlicksichtigt.
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7.) Ergebnisse und Beurteilung Gewerbelarm

Gewerbeldrm

In den Berechnungen wurden flr die nachstgelegenen Wohngebéude jeweils an den ndchstgele-
genen zugewandten Fassaden geschossabhangig Immissionspunkte berlicksichtigt. Die an diesen
fmmissionspunkten zu erwartenden Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum sind der
nachfolgenden Tabelle 7 - jeweils fir das vom L&rm am stérksten betroffene Geschoss - zu

entnehmen.

Die berechneten Immissionspegel kdnnen als Beurteilungspegel betrachtet werden, da die Impuls-
haltigkeit der Gersusche bereits durch das verwendete Berechnungsverfahren {Takimaximalpegel-

verfahren) bertcksichtigt und eine Tonhaltigkeit der Gerdusche nicht zu erwarten ist.

Die Berechnungen erfolgen unter Berlicksichtigung der im Kapitel 6 genannten Berechnungsan-

sitze.

Tabellie 7 Gegeniberstellung der ermittelten Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte

Immissionspunkte Gebietsaus- Immissionsrichtwerte Beurteilungspegel
weislng in dB{A)} gemalk TA Larm L. in dB(A)
tags nachts tags nachts
IP 01: An der Bowerre 2 MK 60 45 46 37
IP 02: Komturstralte 33 WA 55 40 41 28
IP 03: Komturstralte 29 WA 55 40 26 15
IP 04: Briderstrafte 15 WA 55 40 49 30
IP 05: Briderstralle 20 M 60 45 46 28
IP 06: Wohnung 5+6 MK 60 45 50 22
iP 06a: Wohnung 5+6 MK 60 45 35 19
IP 07: Wohnung 7+8 MK 60 45 52 30

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 7 Gegenuberstellung der ermittelten Beurteilungspege! und Immissionsrichtwerte

<Fortselzung>
Immissionspunkte Gebietsaus- Immissionsrichtwerte Beurteilungspegel
weisung in dB(A) gem3RB TA Larm L, in dB(A)
tags nachts tags nachts
IP 07a: Wohnung 7+8 MK 60 45 41 26
IP 08; Briiderstralle 30 MK 60 45 39 38
IP 09: Bruderstralie 36 MK 60 45 37 32
IP 10: Gehrenberg 20 MK 60 45 33 12
P 11: Gehrenberg 23 MK 60 45 30 14
IP 12: Gehrenberg 23 MK 60 45 46 31
IP 13: Gehrenberg 25 MK &0 45 46 31
IP 14: Hdckerstralle 8 MK 60 45 38 34
[P 15: Hockerstralie 4 MK 60 45 35 31
IP 16: Wohnung 1+2 MK 60 45 48 26

Der Gegenlibersteliung ist zu entnehmen, dass unter Berlcksichtigung der im Kapitel 8 beschrie-
benen Larmminderungsmalnahmen und der gewahlten Berechnungsansatze gemal Kapitel 5 die

zuiassigen Immissionsrichtwerte tags und nachts unterschritten werden.

An den Immissionspunkien IP 04 und IP 07 wird der zuléssige Immissionsrichtwert tags um min-
destens 6 dB unterschritten. Damit liefert der untersuchte Betrieb gemafl TA Larm [1] hier tags im

Bereich der betrachteten Immissionspunkte keinen relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation.

Wie die Ergebnisse weiter zeigen, wird unter Berticksichtigung der angenommenen Nutzung der
jeweils gultige Immissionsrichtwert tags an allen weiteren Immissionspunkten um mindestens
10 dB unterschritten. Die betrachteten Immissionsorte liegen somit geman Ziffer 2.2 der TA Larm

[1] tagstber nicht im Einwirkungsbereich der Anlage.
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Im Nachtzeitraum wird der zuléssige Immissionsrichtwert an ailen untersuchten Immissionspunk-
ten um mindestens 7 dB unterschritten. Damit liefert der untersuchte Betrieb gemal TA Larm [1]
im Nachtzeitraum im Bereich der betrachteten Immissionspunkte keinen relevanten Beitrag zur
Gesamtlarmsituation. Mit Ausnahme der Immissionspunkte IP 01 und IP 08 wird der gliltige Immis-

sionsrichtwert nachts an allen weiteren Immissionspunkten um mindestens 10 dB unterschritten.

Voraussetzung hierfur sind die im Kapitel 8 angegebenen Grundlagen. Die detaillierte Darstellung

der Berechnungsergebnisse erfolgt in der Anlage 3.
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8.) Beriicksichtigte LarmminderungsmaBnahmen_ und relevante Grundlagen

Im vorangegangenen Képitel 7 wurde gezeigt, dass die ermittelten Beurteilungspegel im Bereich
der Nachbarschaft die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte gem&R TA Larm [1] im Tages- und
Nachtzeitraum einhalten bzw. unterschreiten. Um diese Beurteilungspegel durch den Gesamt-
betrieb zu erreichen, sind die angegeben schalltechnischen Vorgaben umzusetzen. Diese werden

im Folgenden beschrieben.

- Einhaltung der angegebenen Schallddmm-Malle gemal Kapitel 5.3 und der aufgefuhrten
mittleren Innenpegel, der angegebenen Schallleistungspegel der technischen Aulien-

quellen geman Kapitel 5.4.

- Alle weiteren im Bericht aufgeflihrten Betriebsbedingungen, Betriebszeiten und die

jeweiligen Emissionsansétze sind einzuhalten.

Schallahsorbierende Verkleidungen

Die Decken in der Anlieferungszone sind entsprechend dem Stand der L&rmminderungstechnik mit

schallabsorbierenden Materialien zu versehen.

Hier eignen sich z. B. als verlorene Schalung verwendete Holzwolle-Leichtbauplatten wie
Heraklith, Tektalan oder &hnlich.

Offnungen von Fassadenbereichen in der Tiefgarage

Die Umfassungsbauteile der Tiefgarage werden massiv in Beton ausgefiihrt. Gemat vorliegender
Planung sind hier Offnungen an verschiedenen Stellen zur Luftung der Tiefgarage geplant. Zu
beachten ist hier ein LUftungsgitter 0. 4. mit einem Schalldamm-Mafl von Ry, 2 5 dB (siehe auch
Kapital 5.3).

Die GroRe und die Lage der beriicksichtigten Offnungsflichen sind den Planunterlagen und An-
sichten der beigefligten Pléane [7] der Anlage 1 sowie den Berechnungsdatenblattern der Anlage 3

zu enthehmen.
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Bei Anderungen der Gréfe und der Lage der Offnungsfléachen sind erneute Berechnungen der

maximal zuldssigen Offnungsfidchen erforderlich.

Nutzungszeit

Auf Grund der vorliegenden Planung wird die nachstehend aufgefiihrte Betriebsbedingung berlick-
sichtigt.

Die Nutzungszeit der umliegenden Stellpldtze und der Parkdecks erfolgt im Tageszeitraum von
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr sowie im Nachfzeitraum von 22;00 bis 23:00 Uhr.

Auch eine Nutzung nach 23:00 Uhr fihrt zu keiner anderweitigen Beurteilung, da nach TA Larm [1]
grundsétzlich die lauteste Nachtstunde innerhalb des Zeitraumes zwischen 22:00 Uhr und

06:00 Uhr heranzuziehen ist.

Bei der Einwirkzeit der technischen Aggregate wird ausschliefdlich von einem dauerhaften Betrieb
tags ausgegangen. Fine Ausnahme ist hier das Technikgebaude mit den LUftungsgerdten von
Al-Fitness, die auch wihrend der lautesten Nachtsunde in einem reduzierten Betrieb betrieben

werden.

An Sonn- und Feiertagen sind Zuschlage fir weitere Zeiten mit erhéhter Stérwirkung in Aligemei-
nen Wohngebieten (WA) zu berlcksichtigen. Die gewahlten Berechnungsansatze mit Anzahl der
Bewegungshaufigkeiten der PKW und insbesondere durch LKW-Anlieferungen und Verladetatig-
keiten sind jedoch auf Grund der geplanten Nutzung der angrenzenden Geschéftseinheiten im

Gebaude werkiags tendenziell hther als an Sonn- und Feiertagen.

Anlieferung

Anlieferungen sind im Nachtzeitraum zwischen 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr nicht zuldssig.
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9.} Ergebnisse und Beurteilung zum Mehrverkehr

Verkehrslarm

Die nachfolgende Tabelle 8 zeigt die Beurteilungspege! unter Berlicksichtigung des gemittelten
anlagenbezogenen Mehrverkehrs auf dffentlichen Stralen tags und nachts. Aufgefihrt dabei ist

jeweils das vorn Larm am starksten betroffene Geschoss.

Als zuldssige Hochstgeschwindigkeit wird fur PKWY 50 km/h und fir LKW 50 km/h zu Grunde
gelegt.

Es ergeben sich - bezogen auf den anlagenhezogenen Verkehr auf ffentlichen Straflien - die

folgenden Berechnungsergebnisse:

Tabelle 8 Berechnungsergebnisse der anlagenbezogenen Verkehrslarmsituation

Immissionspunkte Gebiets- | Immissionsgrenz- anteilige anteilige

ein- werte tags der Beurteilungspegel| Beurteilungspegel
stufun- 16. BlmSchVin in dB(A} in dB(A)

gen dB(A) tags/nachts tags nachts

P 01/V: Komturstrale 14 MK 64/54 52 40

IP 02: KomturstralRe 33 WA 50/49 55 44

IP 03: Komturstralle 29 WA 59/49 56 44

IP 04: Briiderstrafie 15 WA 59/49 55 43

P 05: Bruderstralie 20 M 64/54 52 40

IP 06: Wohnung 5+6 MK 64/54 52 41

IP 06a: Wohnung 5+6 MK 64/54 34 22

IP 07: Wohnung 7+8 MK 64/54 33 21

|P 07z Wohnung 7+8 MK 64/54 51 39

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 8 Berechnungsergebnisse der anlagenbezogenen Verkehrslarmsituation
<Fortsetzung>

Immissionspunkte Gebiets- | Immissionsgrenz- anteilige anteilige

ein- werte tags der Beurteilungspegel | Beurteilungspegel
stufun- 16. BImSchV in in dB(A) in dB(A)

gen dB(A) tags/nachts tags nachts

IP 08: Briderstralie 30 MK 64/54 44 32

I[P 09: Briiderstralke 36 MK 64/54 29 17

IP 10: Gehrenberg 20 MK 64/64 24 12

IP 11: Gehrenberg 28 MK 64/54 23 11

IP 12: Gehrenberg 23 MK 64154 28 18

IP 13: Gehrenberg 25 MK 64/54 26 14

IP 14: Hockerstraie 6 MK 684/54 35 23

IP 15: Hoéckerstralle 4 MK 64/54 35 23

IP 16: Wohnung 1+2 MK 64/54 29 18

An allen untersuchten Immissionspunkten wird der zuldssige Immissionsgrenzwert tags und nachts
mit den zu Grunde gelegten Ansétzen durch den anlagenbezogenen Mehrverkehr rechierisch

nicht Gtberschritten.

An den Immissionspunkten P Q1, IP 05 bis P 16 wird der zuldssige Immissionsgrenzwert tags und
nachts - bzw. an den Immissionspunkten [P 02 bis [P 04 nachts - urmn mindestens 5 dB unterschrit-
ten. Somit ist hier von keiner relevanten Erhthung der Verkehrslarmimmissionen auf éffentlicher

Strale durch den anlagenhezogenen Mehrverkehr auszugehen.

An den Immissionspunkten IP 02 bis IP 04 wird der zuldssige Immissionsgrenzwert anteilig um bis

Zu 4 dB tags unterschriften.
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Aus einer vorliegenden Untersuchung [12] wurde bereits im Jahr 2008 auf der Komturstrale als
DTV-Wert 1.450 KFZ/24h - bei einem LKW-Anteil tags von 1 % - ermittelt. Auf der Klosterstralie
wurde zum gleichen Zeitpunkt als DTV-Wert 1.380 KFZ/24 - bei einem LKW-Anteil tags von 1 % -
angegeben. Eine rechnerische Uberpriffung mit 0. g. Berechnungsgrundlagen hat ergeben, dass
der zusatzliche Fahrverkehr durch den Betrieb des Geschaftshauses nicht dazu geeignet ist, den
Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionspunkten um 3 dB zu erhhen. Die Erhéhung

betragt an den Immissionspunkten IP 02 bis IP 04 maximal 1 dB.

Somit besteht im Sinne der Nr. 7.4 der TA Larm kein Handlungsbedarf zur Minderung der anlagen-
bezogenen Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsflachen.
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10.) Spitzenpegelbetrachtung

Gemdft TA Larm ist neben der Ermittlung des Beurteilungspegels Uber die Tageszeit die Ein-
wirkung durch einzelne Gerduschereignisse als Spitzenpegelkriterium zu ermitteln und zu

beurteilen.

Bei einer Nutzung wahrend der Tageszeit dirfen je nach Gebietseinstufung folgende Spitzenpegel

nicht Uberschritten werden:

- im Allgemeinen Wohngebiet (WA), IRWay 85 dB(A)60 dB(A)  tags/nachis
- im Mischgebiet (MI): IRWipax 90 dB(AYE5 dB(A)  tags/nachts
- im Kerngebiet (MK) : IRWiax 90 dB(A)65 dB(A)  tags/nachis

Berechnungen zur Spitzenpegelsituation nach TA Larm [1] ergaben, dass das Spitzenpegelkri-
terium von tags IRW + 30 dB und nachts IRW + 20 dB an allen Immissionspunkten unterschritten
wird. Als relevantes Ereignis wurde hierbei im Tageszeitraum eine beschleunigte LKW-Abfahrt mit

Einsatz der Betriebshremse mit einem maximalen Schallleistungspegel von

Livamas = 108 dB(A)

berlicksichtigt.

AUf Grund der Entfernung der Anlieferung (Betriebsbremse LKW) zu den ndchstgelegenen
Immissionspunkten (P 04: 55 + 30 = 85 dB(A) (WA)) ist davon auszugehen, dass bei einer
Tagesnutzung die Immissionsrichtwerte fiir Spitzenpegelereignisse deutlich unterschriften werden.
Auch an den geplanten Wohnungen auf dem Geschéftshaus (IP 06) ist von einer deutlichen

Unterschreitung durch Spitzenpegelereignisse auszugehen.
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Spitzenpegelereignisse werden nachts durch eine "beschleunigte Abfahrt PKW" im Bereich der
Ausfahrt der Tiefgarage in Ansatz gebracht.

Fur diese Ereignisse sind gemal [5] folgende Schallleistungspegel anzusetzen:

beschleunigte Abfahrt PKW: Linvamex = 92,5 dB{A)

Auf Grund der Entfernung der Tiefgaragenzufahrt und der gegebenen Abstandverhalitnisse zu den
néchstgelegenen Immissionspunkten ist auch hier davon auszugehen, dass bei einer Nachtnut-
zung die Immissionsrichtwerte flr Spitzenpegelereignisse von 40 + 20 = 60 dB(A) (WA) bzw.

45 + 20 = 65 dB(A) (MK) deutlich unterschritten werden.
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11.) Qualitit der Prognose

Ungenauigkeiten bei der Ermittlung der Beurteilungspegel kénnen durch die verwendeten
Ausbreitungsalgorithmen und durch Unsicherheiten bei der Schallleistungspegelbestimmung
entstehen.

Die Dampfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer feststehenden Quelle und einem
Aufpunkt ausbreitet, fluktuiert auf Grund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf
dem Ausbreitungsweg. Werden nur Ausbreitungsbedingungen mit leichtem Mitwind betrachtet,
beschrankt dies die Auswirkung veranderlicher Witterungsbedingungen auf die Dampfung auf ein
sinnvolles Mal.

Aus folgenden Griinden werden die tatséchlichen Gerduschimmissionen in der Regel tendenziell

eher niedriger sein als die im Rahmen dieser Untersuchung berechneten Beurteilungspegel.

- Zur Bestimmung der Schallleistungspegel wurde fur die schallabstrahlenden Aullenbauteile
der 5-Sekunden-Taktmaximalpegel herangezogen. Dieser flhrt tendenziell zu einer

Uberbewertung der Situation.

- Die fur den Parkverkehr zur Schallleistungspegelbestimmung verwendeten Literatur-

angaben liegen mit ihren Berechnungsanséatzen tendenziell "auf der sicheren Seite".

- Die innerhalb der Parkdecks auftretenden Schallabsorptionen wurden ohne Einbauten und
abgestellte Fahrzeuge berechnet, wodurch tatséchlich geringere Innenpegel erreicht

werden,

- Eine meteorologische Korrektur Cpet nach DIN 9613-2 [2] wurde nicht berlicksichtigt.

Da es sich bei den der Berechnung zu Grunde gelegten Befriebsannahmen um Maximalbetrach-
tungen handelt und keine meteorologische Korrektur berlicksichtigt wurde, werden die tatséch-
lichen Gerdauschimmissionen in der Regel niedriger sein als die berechneten Beurteilungspegel.
Eine weitere Betrachtung von Zuschlagen aus Griinden der Prognoseunsicherheif ist daher nicht

erforderlich.

Soziale Ger&usche wie z. B. lautstarke Unterhaltung, Uberhdhte Lautstérke von Autoradios efc.,
sind nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung und kénnen auch bei der Qualitét der

Prognose nicht bewertet werden.
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12.) Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschsituation in der Nachbarschaft des Bauvorhabens

"Umbau eines Warenhauses" werden folgende Normen, Richtlinien, Verordnungen und Unterlagen

herangezogen:

[1]

[2]

[3]

[4]

[6]

TA Larm
Ausgabe Aug. 1998

DIN ISO 9613-2
Ausgabe Okt. 1999

DIN 4109
Ausgabe Nov. 1989

VDI-Richtlinie 2571
Ausgabe Aug. 1976

Parkplatzlarmstudie

8. Auflage 2007

Schriftreihe Heft 89 aus der
Schriftenreihe des Bayerischen

Landesamtes fir Umweltschutz

RLS-90
Ausgabe 1990

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im

Freien - Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren

Schallschutz im Hochhau
- Anforderungen und Nachweise -

Schallabstrahlung von Industriebauten
(zurlickgezogen 10/2006; hier wegen der

physikalischen Zusammenh#nge verwendet)

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz

Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen

(Bundesminister fur Verkehr)
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[9]

[10]

[11]

[12]

Pfeiffer, Ellermann, Preckel,
Alter Fischmarkt 12 in 48143 MUnster

Planinhalt MaRstah
Entwurf - Untergeschoss 1:100
Entwurf - Erdgeschoss 1:100
Entwurf - 1. Obergeschoss 1:100
Entwurf - 2. Obergeschoss 1:100
Entwurf - 3. Obergeschoss 1:100

Telefonat
im Mai 2015

Stadt Herford

Ortshesichtigungen am 13.05.2015
und 21.05.2015

SoundPLAN GmbH in
71522 Backnang

Brilon Bonzio Weiser
10/008
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Planunterlagen

fetzter Stand Blatt Nr.

20.05.2015
29.05.2015
29.05.2015
29.05.2015

29.05.2015

zwischen Frau Manthey (Stadt Herford)
und Herrn Leppert (ZECH Ingenieurgesell-
schaft mbH)} bzgl. der Gebietsausweisung

der umliegenden Waohnbebauung

Bebauungsplane (B-Plan Nr. 4.35, B-Flan
Nr. 4.38, B-Pian Nr. 4.39, B-Plan Nr. 4.63,
sowie B-Plan Nr. 4.47),

Flachennutzungsplan der Stadt Herford

durchgeflhrt von Merrn van der Meer und
Herm Leppert (ZECH Ingenieurgesellschaft
mbH)

Immissichsprognosesoftware SoundPLAN,
Version 7.3 vom 07.07.2015

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen,
Verkehrs- und schalltechnische Untersu-
chung far ein Geschdftshaus in Herford, im
Auftrag der Immobilien Treuhand GmbH &
Co.
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[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

iB Reich und Hilscher GbR
E-Mail vom 06.07.2015

Heft 192 aus der Schriftenreihe
der Hessischen Landesanstalt
fir Umwelt vom 16.05.1995

Hessisches Landesamt fur
Umwelt und Geologie,
lLarmschutz in Hessen, Heft 3,
Wiesbaden 2005

16. BImSchV
Ausgabe Juni 1990

DIN EN 12354-4
Ausgabe April 2001
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zur Anlagenplanung der Technikgebaude,
Vorentwurf 2. OG

Technischer Bericht zur Untersuchung der
LKW- und Ladegerdusche auf Betriebsge-
landen von Frachtzentren, Auslieferungs-

lagern und Speditionen

Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelédnden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Ver-
braucherméarkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbraucher-

markten

Sechzehnte Verordnung zur Durchflthrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung)

Berechnung der akustischen Eigenschaften
von Gebduden aus den Bauteileigenschaf-
ten Teil 4; Schalllibertragung von Rdumen

ins Freie
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13.} Anlagen

Anlage 1: Lageptan und Grundrisspldne zum Umbau des Geb3dudes

Anlage 2. 3 Digitalisierungsplane mit Lage der Immissionspunkte

Anlage 3: Berechnungsdatenblatter Gewerheldrm

Anlage 4. Berechnungsdatenblatter, Mehrverkehr



